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I. INTRODUCCION. EL PUERTO DE MARIN-PONTEVEDRA




I. INTRODUCCION. EL PUERTO DE MARIN-PONTEVEDRA

1, EL. PUERTO DE MARIN-PONTEVEDRA Y SU RiA.

El Puerto de Marin-Pontevedra se encuentra al fondo de la zona de mds
calado de la Ria de Pontevedra, en la margen Sur de ésta y a unas 12 millas de su
boca de salida (el plano n°® 2.1 refleja la situacién geografica del Puerto). La Ria y,
por lo mismo, el Puerto se encuentran protegidos de los temporales exteriores no
sélo por la configuracién geografica de la costa, sino también por la existencia de las
Islas de Ons y de Onza que producen un efecto de contradique. Estas circunstancias
proporcionan un abrigo natural que conlleva que las obras de infracstructura de

abrigo y de atraque del Puerto no resulten excesivamente costosas.

El Puerto de Marin-Pontevedra se encuentra asimismo situado muy préximo a
los otros dos puertos de interés general de la provincia de Pontevedra, esto es, cl
Puerto de Vigo y su ria, y el de Villagarcia de Arosa y su ria. Sin embargo, muchos
de los trificos que se desarrollan en estos puertos pueden calificarse de "traficos
cautivos”, por lo que puede decirse que dichos puertos no se encuenfran en una
situacion de abierta competencia. La zona de influencia del Puerto - el llamado
"hinterland"- queda pricticamente circunscrita al sur de Galicia y a parte del
territorio de la Comunidad Auténoma de Castilla-Leén, con posibilidades de

extenderse al norte de Portugal.

De otra parte, y asi como el enlace maritimo del Puerto presenta condiciones
muy favorables dada su situacién en la costa, lo mismo puede decirse del trafico

terrestre por carretera, ya que a través de una pequefia autovia de unos 3 km. el



Puerto enlaza directamente con la autovia del Atlantico y con los accesos al interior

de la peninsula, asi como con la red de circunvalacion de la ciudad de Pontevedra.

Fl Puerto no estd comunicado directamente por ferrocarril, por lo que aquellas
mercancias que utilizan este medio de transporte para la entrada o salida del Puerto
precisan realizar un trayecto de unos 6 km. por cami6n. Hay que destacar, no
obstante, que existe ya construida desde hace afios Ja mayor parte de la explanacion
-incluidos los ftineles necesarios- para la infraestructura del ferrocarril que
comunicard la zona de servicio del Puerto con la Estacién de Ferrocarriles de
Pontevedra a través de una Derivacidn ferroviaria y, con ello, con la Red Nacional

Integrada de Transporte Ferroviario.

En el Puerto de Marin-Pontevedra, cuya zona de servicio se sitda en los
términos municipales de ambos Ayuntamientos, se han distinguido siempre dos zonas
diferenciadas con usos portuarios especificos: el Puerto Comercial y el Puerto

Pesquero.

El Puerto Comercial Tradicional ha estado siempre situado al Oeste del
Puerto, encontrandose delimitado por las instalaciones de la Escuela Naval Militar de
Marin que han impedido su crecimiento hacia el exterior de la Ria, en direccion

Qeste.

En el centro de la zona de servicio del Puerto se encuentran las instalaciones

del Puerto Pesquero.

De ahi que, debido a estas dificultades de ampliacion de la zona comercial
tradicional, las necesidades de expansién del Puerto Comercial obligaron a que la
ampliacién de las superficies y atraques tuvieran que realizarse en la zona Este del
Puerto, lo que ha traido como consecuencia que el Puerto Pesquero separe y divida

hoy en dos las dreas de uso comercial de {a zona de servicio del Puerto.

De esta suerte, la denominada nueva zona comercial se encuentra situada al



Tiste del Puerto donde se encuentra el muelle de 12 metros y el nuevo muelle de 9

metros de calado.

2. ANTECEDENTES.,

El Puerto de Marin fue declarado Puerto de Interés General del Estado de 2°
categoria por Ley de 30 de agosto de 1886, de acuerdo con lo preceptuado por el
articulo 15 de la Ley de Puertos de 7 de mayo de 1830.

Posteriormente, la Direccién General de Obras Publicas, por R.O. de 23 de
septiembre de 1907, dispuso que se crcara la Junta de Obras del Puerto de
Pontevedra para tener a su cargo las obras y servicios de la ria y el Puerto de
Pontevedra, y de los Puertos de Marin, Sanxenxo (Sangenjo) y Bueu, y de aquélios
que se declararan de interés general situados en la rfa de Pontevedra u otros que

conviniera someter a dicha Corporacién. La Junta quedd constituida el 28 de octubre

de 1907.

Por Real Decreto de 19 de diciembre de 1922, la Junta de Obras del Puerto de
Pontevedra se transforma en Comision Administrativa, en virtud de Jas disposiciones
legales que establecian esta transformacion para aquellas Juntas de Obras cuya media

de recaudacion por arbitrios no alcanzase unos minimos anuales.

En el afio 1968, por Orden del Ministerio de Obras Piiblicas de 8 de abril, y
de acuerdo con lo establecido por la Ley 27/1968, de 20 junio, sobre Juntas de
Puertos y Estatutos de Autonomia, el Organismo pasa a denominarse Junta del

Puerto y Ria de Pontevedra.

Promulgado el Estatuto de Autonomia de Galicia por la Ley orgénica 1/1981,
de 6 de abril, y en ejecucién de la competencia exclusiva asumida por esta
Comunidad Auténoma en virtud de su articulo 27.9 en materia de puertos no

calificados de interés general por ¢l Estado, puertos de refugio y puertos deportivos,



por Real Decreto 3214/1982, de 24 de julio, se transfieren a la Junta de Galicia,
entre otros, los puertos de Bueu y Pontevedra que hasta entonces estaban
administrados por la Junta del Puerto y Ria de Pontevedra. El Real Decreto
1662/1984, de 1 de agosto, procede a determinar la valoracién definitiva y la
ampliacién de los medios personales, patrimoniales y presupuestarios adscritos a los

servicios traspasados a la Comunidad Auténoma de Galicia en materia de puertos por

el Real Decreto anterior.

Por wltimo, por aplicacién de la disposicién adicional sexta de Ia Ley
27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, sc
constituye, por transformacion de la antigua Junta del Puerto, la Autoridad Portuaria
de Marin-Pontevedra, como entidad de derecho piblico con personalidad juridica y
patrimonio propio independientes de los del Estado y plena capacidad de obrar para
el cumplimiento de sus fines, que actia con sujecién al ordenamiento juridico
privado, salvo en el ejercicio de las funciones de poder pablico que el Ordenamiento
les atribuye (articulo 35 dc la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante).
Una vez que la Ley entré en vigor, por Real Decreto 1590/1992, de 23 de
diciembre, se enumeran las Autoridades Portuarias y los puertos de interés gencral
que cada una de ellas administran. Finalmente, y de conformidad con lo establecido
por la disposicién final primera de aquélla, Ia Autoridad Portuaria de Marin-
Pontevedra, al igual quc el resto de las Autoridades Portuarias, entré en
funcionamiento el dia 1 de enero de 1993, gestionando el puerto de interés general

de Marin-Pontevedra y su Ria.
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II. ESTRUCTURA DEL PUERTO: SITUACION GEOGRAFICA,
CONDICIONES GENERALES Y SUPERFICIE DEL PUERTO DE MARIN-

PONTEVEDRA.

1. SITUACION GEOGRAFICA.

- Longitud ..o
- Latitud .,

2. CONDICIONES METEOROLOGICAS.

REGIMEN DE VIENTOS:

- Viento reinante  .ovvvvvrirriiiiiieeniaan.

- Viento dominante  .....oovvvieiierieririenss

8°42'0
42° 24'N

0y SO

REGIMEN DE TEMPORALES EN AGUAS PROFUNDAS.

A partir de datos registrados.

- Altura de ola significante

con un periodo de retorno

de 50 afios e 2 h ola mixima= 1,15 m

............... 2 L. ola maxima= 33,80 m

MAREAS

- Miaxima carrerade marea ........c.ooviiiiiiinnns

- Cota de la bajamar mixima viva equinoccial

(B.M.V.E.) respecto al cero del puerto .......

- Cota de la pleamar médxima viva equinoccial

(P.M.V.E.) respecto al cero del puerto.........

4,00 m

..... 0,00 m

4,00 m



3, CONDICIONES TECNICAS.

ENTRADA

CANAL DE ENTRADA: No ticne uno especificamente balizado

BOCA DE ENTRADA (de la Ria de Pontevedra)

Orientacién R [RTRRR SO
Anchura . 550 m
Caladoen BM.V.E. 0m
Mixima corriente registrada ... 0,2 nudos

4, CONDICIONES FISICAS (SUPERFICIES MARITIMAS Y TERRESTRES
DE L.A ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO).

a) SUPERFICIES DE FLOTACION:
Las aguas de la zona de servicio del puerto tienen las siguientes superficies:

Zona I de las aguas del Puerto:

Antepuerto 569,02 ha
Darsenas comerciales 25,25 ha
Dérsenas pesqueras 19,387 ha
Total 614,14 ha




Zona II de las aguas del Puerto:

- Accesos 3.765,50 ha
- Fondeadero 2.323,45 ha
- Resto 8.055,52 ha
- Total 14.144,47 ha

No se indica la superficie de abrigo para buques, ya que la Ria tiene una
capacidad de refugio practicamente ilimitada.
b) SUPERFICIES TERRESTRES:

La superficie terrestre de la zona de servicio del Puerto es de 377.683 metros

cuadrados que se distribuyen en:

- Espigdn sector comercial 20.524 m2
- Ribera sector comercial 68.565 m2
- Sector pesquero 197.988 m2
- Nuevo sector comercial 90.606 m2

La superficie de depdsito y almacenamiento, tanto del servicio del Puerto
como de particulares, la mayor parte de la cual es descubierta, asciende a 71.078
metros cuadrados, y la cubierta, tanto del servicio como de particulares, es de

18.895 metros cuadrados.

La longitud de muelles de atraque es de 3.461 metros lineales, llegando a

alcanzar, en algunos puntos, hasta 12 metros de calado, que se reparten en:

- Diarsenas comerciales 1.507 metros

- Daérsenas pesqueras 1.954 metros



Numero de grias: 10 grias de portico: 2 de 30 toneladas; 2 de 16 toneladas; 4
de 6 toneladas, y 2 de 3 toneladas.

El Puerto carece de grdas automéviles o de cualquier otro tipo.
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I11. DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO ACTUAL DEL PUERTO
DE MARIN-PONTEVEDRA.

1. SUPERFICIE DE AGUAS (AGUAS DEL PUERTO),

a) La Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, verifica un cambio sustancial en la zona de servicio de los puertos
estatales, ya que al seguir el principio de gestion unitaria de todas las actividades
portuarias maritimas y terrestres ha ampliado cualitativamente el ambito de la zona
de servicio de los puertos de interés general al comprender ahora aquélla no sélo la
zona litoral de servicio, sino también la superficie de agua necesaria para la
ejecucion de las actividades del puerto. El articulo 15 de la Ley dispone en este
sentido que "el Ministerio de Fomento delimitard en los puertos de competencia
estatal una zona de servicio que incluird las superficies de tierra y agua necesarias
para la ejecucién de sus actividades, las destinadas a tareas complementarias de

aquéllas y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo de la

actividad portuaria” (apartado 1).

Por el contrario, para la Ley de Puertos de 1928 (Decreto-Ley de 19 de
enero) la zona de servicio de los puertos comprendia exclusivamente la "zona litoral
de servicio", que se habia de determinar "por ¢l Ministerio de Fomento en cada
caso, para ejecutar las faenas de carga y descarga, depdsito y transporte de las
mercancias y circulacién de las personas y vehiculos" (articulo 27), toda vez que
para esa Ley el cantil del muelle era la linea divisoria de las competencias entre los

organismos portuarios y las autoridades de Marina (articulos 20, 32 y 33).

Por ello, las aguas del puerto no estaban incluidas en la zona de servicio y se
definian tan sélo a efectos de la aplicacion de las tarifas portuarias; de ahi que la
disposicién adicional primera de la Ley establezca que "en tanto no se proceda a la

delimitacién prevista en el articulo 15.1, se considerard zona de servicio de los




puertos de competencia estatal el conjunto de los espacios de tierra incluidos en la
zona de servicio existente a la entrada en vigor de la presente Ley y las superficies
de agua comprendidas en las zonas I y II delimitadas para cada puerto a efectos

tarifarios, de acuerdo con la normativa vigente".

b) En consecuencia, la superficie actual de las aguas del Puerto es la
delimitada a efectos de tarifas por la Orden del Ministerio de Obras Publicas y
Urbanismo de 11 de diciembre de 1985 (-que dejo sin efecto la fijada por la Orden
del Ministerio de Obras Publicas de 23 de diciembre de 1966-), dictada en ejecucion
de lo establecido por ¢l articulo 7 del derogado Decreto 2060/1972, de 21 de julio,

sobre tarifas portuarias, y que es la siguiente:

- Zona I: La comprendida al este de la linea imaginaria que une Punta Campelo, en
la costa norte, con Punta Tenlo Chico, en la isla de Tambo, y esta misma
Punta con el arranque del dique oeste del Puerto Militar de Marina, en la

costa sur.

- Zona I: Toda la Ria de Pontevedra y ensenada de Alddn, limitada por la costa y
las lineas imaginarias de unién de Punta Fagilda, en la costa norte; con Punta
Melide, en la isla de Ons, y de Punta Fedorento, en esta isla, con Punta
Couso, en la costa sur, con excepcion de las dreas definidas como Zona [ de

los puertos que comprende,

La delimitacién ffsica actual de las aguas del Puerto queda reflejada en el
plano n° 2.2 de los incluidos en este Plan de utilizacion de los espacios portuarios

del Puerto de Marin-Pontevedra.
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2. SUPERFICIE TERRESTRE.

La delimitacién actual de la zona terrestre de servicio del Puerto fue aprobada
por la Orden del Ministerio de Obras Piblicas y Urbanismo de 3 de mayo de 1989,
que aprueba el "Segundo proyecto reformado de la zona de servicio del Puerto de
Marin", v que se encontraba definida hasta entonces en el "Proyecto de la zona
litoral de servicio del Puerto de Marin" aprobado por la Orden de 23 de enero de
1932, y en el "Proyecto de la zona de servicio del Puerto de Estribela (Marin)"

aprobado por la Orden de 27 de noviembre de 1933.

Este "Segundo proyecto reformado de la zona de servicio del Puerto de
Marin" procede del redactado en abril de 1986, en el que se consideraba que la
totalidad de la Avenida de Orense se habfa entregado a la Direccién General de
Carreteras; como posteriormente se pudo comprobar que uno de los tramos de dicha
Avenida no estaba incluido en las actas de entrega ni se habia podido encontrar
documento alguno que demostrase que habia sido entregado al citado Centro
directivo, se redacté un nuevo proyecto reformado en el que se tuvo en cuenta esta

circunstancia, que fue el aprobado por la citada Orden de 3 de mayo de 1989.

En relacién con la entonces existente zona de servicio, la delimitacion de la

aprobada por la Orden de 3 de mayo de 1989 determind lo siguiente:

"1*, Se incluye la zona maritimo-terrestre, colindante con la zona actual por el
Iste, hasta Punta Placeres. La mayor parte de ella pertenecia a la zona de
servicio del puerto por aplicacién del articulo 47 del Reglamento de la Ley de
Puertos, ya que corresponde a terrenos contiguos a muelles ¢ es un tramo de
zona maritimo terrestre limitado por obras cuyo proyecto ha sido aprobado.
La parte mds oriental de dicha zona marftimo-terrestre hasta Punta Placcres
corresponde al deslinde aprobado por Orden ministerial de 10 de agosto de
1950. De esta zona maritimo-terrestre hay que segregar la autovia de

Pontevedra a Marin, que se entregd a la Direccién General de Carreteras el

11




28 de octubre de 1968, una pequeiia parcela entregada igualmente a la referida
Direccién General el 29 de octubre de 1968 y dos parcelas situadas al sur de
Ja Autovia de Pontevedra a Marin que se consideran sobrantes, por carecer de
interés portuario, y que por ello deberan entregarse al Patrimonio del Estado.
Con ello, al Sur de la Autovia mencionada solamente queda dentro de la

nmueva zona de servicio una parcela destinada a aparcamiento.

2% Se declara sobrante el tramo de la Avenida de Orense, comprendido entre la
entrada mas occidental del puerto y la zona de varaderos, que se ha coloreado
de amarillo en el plano n° 1, proponiéndose que se entregue a la Direccion
General de Carreteras, como se hizo el 29 de Octubre de 1968 con el resto de
la Avenida de Orense y camino de unién del Puerto de Pontevedra con el

Puerto de Marin".

En ejecucién de este "Segundo proyecto reformado de la zona de servicio del
Puerto de Marin" no fue necesario llevar a cabo ninguna expropiacién, porque toda

la ampliacion aprobada corresponde a terrenos de dominio publico.

Por consiguiente, con la aprobacién del "Segundo proyecto reformado de la
zona de servicio del Puerto de Marin" quedé formalizada la inclusion en la zona de
servicio de las nuevas instalaciones que se habian construido en la zona Este, la
declaracion de terrenos sobrantes de las dos parcelas situadas al Sur de Ia Autovia de
Pontevedra a Marin, que deberdn ser entregadas al Patrimonio del Estado, e
igualmente la declaracién de terrenos sobrantes del tramo oeste de la Avenida de

Ourense para su adscripcién a la Direccién General de Carreteras.

I.a delimitacidn fisica de los espacios terrestres de la zona de servicio actual
del Puerto aprobada por la mencionada Orden de 3 de mayo de 1989 queda reflejada
en la hoja n° 2 de los planos incluidos en este Plan de utilizacién de los espacios

portaarios.

12
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IV. DESCRIPCION DEL PUERTO ACTUAL.

La zona de servicio terrestre del Puerto de Marin-Pontevedra y su Ria estd
situada sobre parte de los términos municipales de Marin y de Pontevedra. Al Oeste

de la zona de servicio se encuentra la Escuela Naval Militar, y al Este termina en la

Punta de Placeres.

En la actualidad, sigue sin estar fijado definitivamente el limite entre los
términos municipales, por o que en ocasiones se han creado algunos conflictos entre
ambos Ayuntamientos que han afectado al Puerto, en especial en lo que respecta al

otorgamiento de las necesarias licencias de obras en las concesiones administrativas.

El llamado Puerto Comercial, es decir, las infraestructuras y la zona de
servicio del Puerto destinadas a usos portuarios comerciales, consta de dos partes
perfectamente delimitadas: el Puerto de Marin y el Nuevo Puerto comercial entre las
cuales se intercala 1a zona de varaderos y reparaciones, la zona destinada a pasajeros

de ria, y el Puerto pesquero.

1. Zonas del Puerto.

Siguiendo la direccién de Oeste a Este geografico, el Puerto se encuentra
estructurado en las siguientes zonas (el plano n°® 2.5 refleja la planta general de las

superficies terrestres del Puerto):

a) Zona 1.- MUELLES Y EXPLANADAS COMERCIALES (PUERTO
COMERCIAL TRADICIONAL)

El Puerto Comercial de Marin consta fundamentalmente del Muelle

comercial, transversal a la linea de costa, con un atraque de 200 metros (lado Oeste)

13



y calados entre 5,5 y 7 metros, destinado en un extremo a la descarga de cemento a
granel por instalacién especial y el resto a buques inactivos. El atraque Este, de otros
200 metros y calados entre 5 y 7,00 metros en B.M.V.E., se destina especialmente a
graneles (magnesita y piensos) y a mercancia general (embarque de pasta de papel,

movimiento de contenedores y descarga de madera).

La separacién entre las lineas de atraque Este y Oeste de este Muelle es de
unos 40 metros, por lo que la superficie disponible es escasa. En €l existen varios

almacenes de la Autoridad Portuaria asf como los vestuarios de la Sociedad de Estiba

y Desestiba (SESTIMAR).

Adyacente al antigno Muelle Comercial de Marin por su lado Este se
encuentra una nueva explanada de unos 42.000 metros cuadrados que arranca del
antiguo Muelle de Ribera y esta limitada por el nuevo Muclle de Marin de 280
metros de longitud, cuyos primeros 100 metros son de calados 2 y 3 metros en
B.M.V.E y los dltimos 180 metros, denominado Nuevo Muelle Comercial de Marin,
cuyo Atrague n°l tiene de 9 metros de calado en B.M.V.E. El principal destino de
este muelle y explanada es el de terminal de contenedores y tréfico y almacenamiento

de madera serrada.

En la explanada del antiguo Muelle de Ribera se disponen de unos 45.000 m?
de superficie abierta para almacenamiento, asi como las oficinas de los principales

consignatarios de Puerto y almacenes de mercancias en régimen de concesion.

Unicamente dispone de grias el Muelle de Marin, Jado Este: dos de 3
toneladas, cuatro de 6 toneladas y una grda de 30 toneladas, que se utiliza para el
movimiento de contenedores. Existe la solicitud formal para la autorizacién de la
instalacion y gestion del servicio de una grda portainer en el Nuevo Muelle

Comercial de Marin, Atraque n°l.

Hay en la zona una moderna bdscula electrénica.

14



Completa esta zona la carretera interior de servicio del puerto.

A la vista del incremento de trafico se encuentra en fase de proyecto la

ampliacién del Muelle Comercial de Marin, seria el Atraque n® 2 con un calado de

11 metros en B.M.V.E.

b) Zona 2.- VARADEROS.

Al Este de la zona descrita anteriormente hay un tramo de astilleros-varaderos

de construccion y reparacién de buques, en un ancho de unos 220 metros.

¢) Zona 3.- MUELLE Y EXPLANADAS DE REPARACIONES Y DE
TRAFICO DE PASAJEROS.

El Muelle de Reparaciones, al Oeste de la Déarsena pesquera, consia de las
alineaciones de atraque, una de 350 metros, y otra de 200 metros. Su calado es
variable entre los 2,50 metros en B.M.V.E. y los 6 metros. Su destino es el airaque
de pesqueros para su reparacion a flote. En la actualidad se esta efectuando una

prolongacion de 60 metros con un calado de 6 metros.

En la explanada de dicho muelle se ha construido un almacén para talleres de
reparacion de buques, de 6.000 m?, que se dividird en talleres segiin las necesidades
de los peticionarios. También se sitda en dicha zona el edificio para Escuela-Taller,

que anteriormente y de forma provisional estaba instalada en el Tendedero de redes.

Entre el Muelle Sur de la Darsena pesquera y el Muelle y la zona de
reparaciones s¢ han instalado tres pantalanes flotantes en la zona de escollera de la
explanada de la zona de reparaciones para atender a parte de las embarcaciones que

antes ocupaban la llamada Ddrsena de pantalanes para embarcaciones menores,

15



anegada en parte para la construccién de un 4rea lidica. A continuacion se encuentra
el Muelle de Pasajeros de Ria, de 62 metros de longitud y un calado de 3,50 metros
en B.M.V.E., con una plaza de uso urbano, que mantiene, sin embargo, una

pequeiia ddrsena, incluso con la rampa actualmente existente para pesqueros de

escaso porte.

d) Zona 4.- MUELLES Y ZONAS PESQUERAS (PUERTO PESQUERO).

El Puerto pesquerc consta de la Darsena pesquera, con tres alineaciones de

atraque, y de la zona de reparacion a flote de buques pesqueros, ya descrita.

El Muelle Sur de la Darsena pesquera (de 4 metros de calado) es la zona de
descarga de la pesca fresca, en una longitud de 180 metros. El resto, de 150 metros

es zona de descarga de pescado congelado y de suministro de hielo.

En el tramo de descarga de pesca fresca se encuentra el Pabellon de venta y
empaque, de dimensiones de 180 metros de largo, por 35 metros de anchos, y que
consta de la explanada de subasta (lonja), de la zona de circulacién, de veintinueve
(29) Departamentos de exportadores para la preparacion y expedicién de pescado
fresco y un muelle de camiones, existiendo asimismo una oficina del puerto y
servicios diversos. Al oeste del Pabellén de venta y empaque se encueniran fas
instalaciones del Frigorifico y Fabrica de hielo, con unas dimensiones de 45 metros
de ancho y de 90 metros de largo. Al este de dicho pabellén se sitiia otra instalacion

de fabricacién de hielo de 15 metros de fargo por 15 metros de ancho.

Paralelamente, y por el lado de tierra, se ha construido una nueva serie de
veinticinco (25) Departamentos con igual finalidad que los anteriores. Estos
Departamentos se encuentran disefiados conforme a las normas sanitarias establecidas
por la Unién Europea. Igualmente, los Departamentos primitivos se han restaurado

para adaptarlos a las citadas normas. La modernizacién de la lonja se ha concluido
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con ¢l cierre del frente del muelle para aislar 1a explanada de las inclemencias del
tiempo (dispone este cierre de unas puertas de dimensiones adecuadas que se abren

{inicamente para la descarga) y con el tratamiento del suelo y paredes con

terminaciones apropiadas.

El Muelle Este, con 160 metros, y el Espigén Norte, de 380 metros, con
calados entre 4 y 6,80 metros, se destinan a avituallamiento de buques pesqueros y a

descarga de pescado congelado traido por buques pesqueros congeladores.

Como instalaciones complementarias hay que destacar los Departamentos de
armadores, pertenecientes a la Autoridad Portuaria, y otro grupo de Departamentos
de armadores en régimen de concesion, el Tendedero de redes y dos fibricas de
hielo, también en concesién, para suministro a los buques pesqueros, el Edificio
Aauxiliar donde se encuentran las oficinas de la Autoridad Portuaria en el Puerio de
Marin, las oficinas de SESTIMAR, las oficinas de la Capitania Maritima y una
cafeterfa restaurante. En la confluencia del Espigén Norte con el Muelle Este se
encuentra el Edificio de Servicios, instalacion multiusos ocupada por el departamento -
de Ayudas a la Navegacion, Proteccion Civil de Marin, los laboratorios y oficinas
del Punto de Inspeccion Fronteriza (PIF) y el servicio de remolcadores y

amarradores.

Ofras concesiones administrativas que se encuentran en el Puerto pesquero son
las otorgadas a tres empresas frigorificas (Safricope, Marfrio Marin y Galfrio), y un

edificio de servicios auxiliares de la pesca.

El suministro de combustible liquido se efectda principalmente a través de las
instalaciones de una concesién administrativa, con depésitos y surtidores. Existe
también una instalacion de suministro de agua salada con un depésito elevado,

consiruido y explotado por la Autoridad Portuaria.
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¢) Zona 5.- NUEVOS MUELLES Y EXPLANADAS COMERCIALES
(NUEVO PUERTO COMERCIAL).

La necesaria expansién del Puerto tropezd con serias dificultades para llevarla
a cabo en la zona de Marin, por lo que esta expansién se ha producido mas al

interior de la Ria, entre la zona de muelles y explanadas del Puerto pesquero y la

Punta de Placeres.

Esta nueva zona comercial (Nuevo Puerto Comercial) dispone actualmente de
un nuevo Muelle que serd denominado como Muelle de Manuel Leirés, con dos
zonas de atraque, una de 242 metros de longitud y 12 metros de calado en
B.M.V.E., y la otra de 125 metros de longitud y 9 metros de calado en B.M.V.E. Se
dedica este muelle fundamentalmente a la descarga de cereales y piensos, y en menor
medida a la descarga de madera, en la zona de mayor calado; y cemento por
instalacién especial y pescado congelado, en la zona de menor calado. Dispone de

tres grdas, dos de ellas de 16 toneladas y una de 16/30 toneladas de potencia.

Paralelamente a este muelle se ha construido un Muelle Oeste, de 160 metros
de longitud y 9 metros de calado, que se destina a la descarga de pescado congelado
y fruta con destino a las instalaciones refrigeradas que en concesion en el interior de
una nave propiedad de la Autoridad Portuaria existen en dicho muelle. La distancia
entre ambos muelles es de 320 metros con lo que se forma una explanada de uso
comercial de amplias dimensiones. En ella existe un almacén de graneles en régimen

de concesién, Estos muelles disponen de dos basculas electrénicas de 60 toneladas.

Finalmente méds al Este, existe una explanada recientemente obtenida en una

darsena de embarcaciones menores, y nuevo almacén frigorifico (SIRAFISH).
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2. Infraestructuras.
a) Viales interiores.

- Carreteras: El vial principal del Puerto discurre paralelo a su cerramiento
entre las dos entradas principales. La primera de las entradas se encuentra en la
punta noreste del Puerto, es la entrada proxima a Pontevedra. La segunda entrada

principal se encuentra en el extremo sureste del Puerfo, es la entrada situada en el

Centro de Marin.

Desde el vial principal se accede a cualquier punto del puerto a través de las

conexiones con fos viales interiores.
- Ferrocarril: En la actualidad no existe una red ferroviaria interior, aunque se

encuentra en fase de estudio con una previsién de ejecucion del afio 2000-2001.

b) Enlaces terrestres.

El Puerto estd muy bien comunicado con la autopista y carreteras nacionales

de la zona.

En este sentido hay que sefialar que el Puerto se une con la zona sur de
Pontevedra a través de una autovia de circunvalacién. Para mejorar la conexidn del
vial portuario con la autovia se va a ejecutar un enlace a la altura de la entrada
principal noreste. Dicho enlace permitird la no interferencia enire los tréaficos locales

y portuarios, agilizando las incorporaciones tanto al Puerto como a la autovia.
A partir del nudo sur de Pontevedra se conecta con:

- La autovia de circunvalacién sur de Pontevedra, que conecta con la autopista

A-9, con el casco urbano de Pontevedra y su estacion de ferrocarril y con la
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N-550. Desde aqui se tiene un facil acceso a Portugal, Vigo, Santiago, La

Coruiia y Lugo.

- Ia autovia de circunvalacién oeste de Pontevedra, que discurre paralela al rio

Lérez. Desde aqui se tiene un facil acceso a Orense, a través de la conexion

con la N-541.

En la actualidad no existe una linea ferroviaria que conecte el Puerto. Sin
embargo, como ya se ha sefialado en la introduccion (apartado I), es importante
mencionar que ya estd realizada la mayor parte de la explanacion (incluidos los
tineles neccesarios) que conectarfan ¢l Puerto con la Estacion de Ferrocarriles de

Pontevedra a fravés de una derivacion ferroviaria.

En el caso de que se realice esta obra no variard la disposicion general del
Puerto. En este supuesto habrd que construir una linca general que acceda hasta el
muelle de 12 metros de calado, y el trazado se realizard de acuerdo con las
necesidades del Puerto, sin que ello restrinja la ordenacién de viales para el trifico
de camiones, cuya construccién esta prevista para los afios 2000-2001, como se ha

sefialado.

3. Principales usuarios del Puerto.

Entre los usuarios del puerto destacan:

[. Empresa Nacional de Celulosas:

Descarga de madera para la fabricacion de pasta de papel (trafico exterior).

Embarque de pasta de papel (trdfico exterior).
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2. Sector ganadero:

Descarga de cereales y piensos para cl sector ganadero de Galicia, en especial

con destino a la provincia de Orense (trifico exterior).

3. Sector alimentario:

Descarga de pescado congelado con destino a las (tres industrias frigorificas
situadas en la zona de servicio del Puerto. Descarga de fruta con destino a sus

propias instalaciones frigorificas

.', 3 .\,1‘;553‘3‘
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V. EVOLUCION DEL TRAFICO PORTUARIO.

1. DATOS GENERALES.

Se disponen de datos del trdfico de mercancias del Puerto desde el afio de

1912. Las cifras de trafico fueron las siguientes en los afios que se indican:

ANO TONELADAS
1912 oo 19.172
1915 oo, 16.512
1920 oo 14.686
1925 oo, 10.000
1930 .o 21.402
1935 1ivve e 29.985
1940 ..o 37.087
1945 it 22.429
1950 i 41.478
1955 oo 63.015
1960 ..vveeiiiiceeeee e 97.998
1965 ooiiven e 212.427
1970 oo, 295.489
1975 1o 314.238
1980 .ovvvei i 409.430
1985 oo 405.935
1990 . ovvvei i 533.151
1995 i 1.325.503
1996 ...viive e 1.246.505
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1996
1.246

1996
1.154

2. EVOLUCION DEL TRAFICO EN LOS ULTIMOS ANOS (1984-1996).

En los dltimos afios la evolucién del trafico portuario ha sido la siguiente:

Trifico total (en miles de toneladas).

1985
430

1991
741

1986
58

1938 1989
747 725

1994 1995

1.325 1.325

Este trifico total del Puerto se descompone en los siguientes:

a) Mercancias en cabotaje y exterior (en miles de toneladas).

1985

406

[

198

19838 1989
045 596

1994 1995
504 1.214
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b) Graneles sdlidos (en miles de toneladas).

1984 1985 1986 1987 1938 1989
187 232 278 202 280 252
1990 1991 1992 1993 1994 1995
322 349 394 503 526 686
1996
549

¢) Mercancia general (en miles de toneladas).

1984 1985 1986 1987 1988 1989
148 159 203 260 359 339
1990 1991 1992 1993 1994 1995
192 249 347 290 367 52
1996
585

d) Pesca total (en miles de toneladas; no incluye la pesca congelada

descargada por buques mercantes, que se incluye en mercancia general).

1984 1985 1986 1987 1938 1989
13 14 9 24 42 63
1990 1991 1992 1993 1994 1995
54 62 64 43 42 41
1996
50
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¢) Pesca fresca (en miles de toneladas).

1984 1985 1986 1987 1988 1989
4 5 4 5 7 9
1990 1991 1992 1993 1994 1995
10 10 8 7 9 8
1996
10

f) Pesca congelada (en miles de toneladas; no incluye la pesca congelada

descargada por buques mercantes que se incluye en mercancia general),

1984 1985 1986 1987 1988 1989
9 9 5 19 35 54
1990 1991 1992 1993 1994 1995
44 52 56 36 33 32
1696
40

g) Avituallamiento.

1984 1985 1986 1987 1988 1989
63 60 54 46 60 66
1990 1991 1992 1993 1994 1995
72 68 62 52 65 71
1996
81
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3. CARACTERISTICAS DEL TRAFICO EN LOS ANOS 1992-1996 .

Buques mercantes; entradas en puerto

1992 1993 1994 1995 1996
n® 470 493 504 665 743
T.R.B. 1.426.527 | 1.307.772 | 1.692.684 |2.288.924 |2.583.561

Tréafico total (toneladas)
1992 1993 1994 1995 1996

Mercancia en 757.302 801.063 904,508 1.213.895 1.154.416
cabotaje y exterior
Pesca 64.382 42.305 41.845 40.690 50.729
Avituallamiento 62.497 52.486  65.365 70.918 80.520
Trafico local
TOTAL 884.180 395.854 1.011.717 1.325.503 1.246.505

ILas mercancias en cabotaje y exterior movidas por el puerto se han distribuido
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Afio 1992 (miles toneladas)

CABOTAIE EXTERIOR TOTAL
Il'- Emb | Desemb Sum | Emb | Desemb Sum Em | Desemb | Sum
b
Graneles 1 14 15 - - - 1 14 15
liquidos
Graneles - 70 70 24 300 324 24 370 304
s6lidos
Mercancia 8 1 9 173 i65 338 181 166 347
general
SUMA 9 85 94 197 465 662 206 550 756
Afio 1993 (miles toneladas)
CABOTAIJE EXTERIOR TOTAL

=

Emb | Desemb | Sum Emb | Desemb Sum Emb | Desemb | Sum
Graneles - 8 8 - - - . 8 8
liquidos
Graneles - 67 67 9 427 436 9 494 503
sélidos
Mercancia 14 3 17 209 64 273 223 o7 290
general
SUMA 14 78 g2 218 49] 709 232 569 801
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Afio 1994 (miles toneladas)

CABOTAIJE EXTERIOR TOTAL
Emb | Desemb | Sum || Emb | Desemb Sum Emb | Desemb | Sum
Graneles 11 11 11 11
liguidos
Graneles 58 58 10 458 468 10 516 526
sdlidos
Mercancia 24 | 4 28 229 1 110 339 253 iid 367
general
SUMA 24 173 97 239 | 568 807 263 641 904
Afio 1995 (miles toneladas)
CABOTAJE EXTERIOR TOTAL
Emb | Desemb | Sum Emb | Desemb Sum Emb | Desemb | Sum
Graneles 7 7 7 7
l{quidos
Graneles 57 57 629 0629 686 686
solidos
Mercancia 42 16 48 300 1173 473 342 179 521
general
SUMA 42 70 112 300 | 802 1102 342 872 1214
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Afio 1996 (miles toneladas)

CABOTAIJE EXTERIOR TOTAL

Emb | Desemb | Sum | Emb | Desemb | Sum Emb | Desemb | Sum
Graneles 8 8 10 3 13 10 11 21
liquidos
Graneles 57 57 492 492 549 549
sélidos '
Mercancia 84 | 18 102 297 | 185 482 381 203 585
general
SUMA 84 | 83 167 307 | 680 987 391 763 1155

En porcentajes sc observa la nula importancia de los graneles liquidos, frente
a los graneles s6lidos y a la mercancia general. Asi en los dltimos cinco aflos estos

porcentajes fueron los siguientes

1992 1993 1994 1995 1996
Graneles liquidos 2 1 1 0,5 2
Graneles solidos 52 63 58 57 48
Mercancia general 46 36 41 43 51

Bl trafico de mercancias es esencialmente de exterior, de forma que en 1992
representd el 88%; en 1993 el 89%; en 1994 €l 89%; en 1995 el 91%, y en 1996 el
85%.

Los traficos mas importantes en lo que se refiere a las mercancias clasificadas

por su naturaleza han sido en los dltimos afios (datos en toneladas).
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Cereales y piensos

Maderas
Pasta de papel

Productos alimenticios

1992 1993

297.189

124.410  23.989

148.594 201.036  217.264
2.307

7.418 2.838

1994

407.874  408.056
90.864

574.367

148.399

293.292
17.897

1996

436.078
99.753
289.534
33.423

Los principales pafses con los que se tiene tréfico de mercancias son los Estados
Unidos, el Reino Unido, Alemania, la Argentina, ¢l Brasil y los Paises Bajos.

4. EVOLUCION INTERANUAL DEL TRAFICO PORTUARIO.

La comparacién del trifico portuario desde 1992 hasta 1996, cada afio en relacién

con el anterior, se relaciona en los siguientes cuadros:

TONELADAS
1993 1992 Variacién %
MERCANCIAS 801.063 757.302 +5,38
PESCA FRESCA 6.551 8.293 -21,0
PESCA CONGELADA 35.753 56.088 -36,2
AVITUALLAMIENTO 52.486 62.497 - 16,0
TOTAL 895.853 884.180 +1,3
TONELADAS
1994 1993 Variacién %
MERCANCIAS 904.508 801.063 + 12,9%
PESCA FRESCA 8.802 6.551 + 34,4%
PESCA CONGELADA 33.042 35.753 -7,6%
AVITUALLAMIENTO 65.365 52.486 + 24,5%
TOTAL 1.011.717 895.853 + 12,9%
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TONELADAS

1995 1994 Variacién %
MERCANCIAS 1.213.895 904.508 +34,2%
PESCA FRESCA 8.263 8.802 -6,12%
PESCA CONGELADA 32.427 33.042 -1,86%
AVITUALLAMIENTO 70.918 65.365 +8,5%
TOTAL 1.325.503 1.011.717 +31%
TONELADAS
1696 1995 Variacién %
MERCANCIAS 1.154.416 1.213.895 +4,9%
PESCA FRESCA 10.317 8.263 +24,9%
PESCA CONGELADA 40.412 32.427 +24,6%
AVITUALLAMIENTO 80.520 70.918 +13,5%
TOTAL 1.246.505 1.325.503 -5,9%

5. ANALISIS DE LOS PRINCIPALES TRAFICOS.

El Puerto de Marin-Pontevedra, desde el punto de vista de sus condiciones
naturales y de las instalaciones y servicios portuarios con los que cuenta, ofrece una
seric de caracteristicas fundamentales que influyen en sus traficos actuales y han de

condicionar y propiciar una evolucién de los futuros.

Estas caracteristicas consisten en unos accesos maritimos muy favorables y una
magnifica situacion geogrifica en la zona sur de Galicia que hace que su zona de
influencia pueda comprender no sélo el norte, sino el centro de Portugal; un bajo
coste de construccion de muelles por metro lineal de atraque a pesar de la carrera de
marea, ya que no son necesarias grandes obras de defensa ni grandes dragados; unos

muelles de hasta 12 metros de calado, asi como unos cémodos enlaces con la Red
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General de Carreteras del Estado, que se ha visto reforzada con el enlace directo con

la Autopista La Corufia-Frontera portuguesa, y las mejoras de cambio en el puerto.

En cambio, como ya se ha reflejado, el Puerto carece de enlaces por ferrocarril,
aunque ¢l coste de las obras necesarias no es elevado, dada la poca distancia (6 km)
a la Red Nacional Integrada de Transporte Ferroviario explotada por la RENFE, y

dado que gran parte de la infraestructura de la posible futura linea se encuentra ya

construida.

La zona inmediata Pontevedra-Marin adolece de la falta de un tejido industrial que
proporcione un trafico significativo, a excepcion del complejo de la Empresa
Nacional de Celulosas (desembarque de madera, embarque de pasta de papel) y de la
zona de almacenamiento de uno de los mayores importadores de productos para

piensos de Galicia.

Bl "hinterland" de este Puerto, en parte compartido con los Puertos de Vigo y
Villagarcia, comprende la provincia de Pontevedra y de Ourense, el sur de la
provincia de Lugo y parte de las provincias de Leon, Salamanca y Zamora, as{ como

el norte de Portugal.

El problema que comparte el Puerto de Marin-Pontevedra con los restantes
puertos gallegos deriva del escaso desarrollo de Galicia, con un reducido nivel de

industrializacién y un marcado desequilibrio sectorial.

Por 1o que se refiere a los costes totales de las operaciones portuarias en este

Puerto estin muy ajustados, lo que permite presentar a los usuarios una oferta

atractiva,

A este bajo coste de la estiba y a las ventajosas condiciones materiales, a la paz
social y laboral y a los excelentes enlaces con la Redes de Carreteras, hay que afiadir
los buenos rendimientos que se obtienen en las operaciones portuarias. Durantc el

aiio de 1993 la descarga de pesca fresca se vio gravemente afectada por los
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conflictos laborales, si bien en 1994 ya se observé una clara recuperacion de la

misma, habiéndose estabilizado alrededor de las 10.300 toneladas durante el afio

1996.

Al Puerto de Marin-Pontevedra, por ¢l contrario, le falta una adecuada
diversificacion de mercancias, de forma que depende de unos pocos tipos de
traficos, por lo que la crisis en alguno de ellos puede afectar el movimiento total,
Algunos de los trificos son "cautivos", pero otros en cambio pueden entrar en

competencia con los puertos cercanos.

Ia evolucién del trafico portuario durante los Ultimos diez afos ha supuesto un
incremento acumulado anual de un 10%, muy superior al conjunto de los pucrtos
espaiioles que ha sido del 0,6%, o del conjunto de los puertos gallegos que han

tenido un crecimiento acumulado del 4,5%.

Las partidas con incremento mds destacado durante los afios de 1995 y de 1996

ademés de la captacién del nuevo trifico que supone la fruta, han sido los granos y

piensos, asi como la pasta de papel, madera y cemento, habiendo sido més modesto '

el trafico de contenedores.

A la vista de todo lo anterior se describen a continuacién algunos de los traficos
actuales, y otros que en un futuro préximo se prevé que se desarrollen en el puerto

de Marin-Pontevedra.

a) Agro-ganadero y alimentario.

Fl nuevo Muelle comercial de 12 metros de calado permite la descarga de
graneleros de cierto porte, lo que ha revitalizado el trafico de cereales, soja, harinas
y productos alternativos para piensos de forma destacada. El almacén de granos en
régimen de concesién ha influido notablemente y de forma adicional en ¢l aumento

de la descarga de estas mercancias. Las condiciones técnicas de los servicios del
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puerto son pues favorables y permiten prever un mantenimiento sostenido de este

trafico. Solamente circunstancias externas propias del mercado pueden alierar estas

previsiones.

b) Cemento.
El trafico de cemento en 1993 tuvo dos componentes:

_ Cemento descargado por instalacién especial, en régimen de cabotaje (trdfico

habitual) - 32.614 toneladas.
- Cemento de importacién - 22.250 toneladas.

Durante 1995 el cemento descargado ascendié a 59.847 toneladas sin instalaciones

especiales, y a 19.859 toneladas por instalaciones especiales.

En el periodo de 1996 el cemento descargado, en régimen de czibotaje (trafico
habitual) fue de 20.936 toneladas, teniendo un fuerte incremento el cemento de

importacion que descargé 71.112 toneladas.

Existen adjudicadas tres concesiones administrativas con sus respectivas
instalaciones: Cementos de Cantdbrico, S.A.,situada en el antiguo Muelle Comercial
de Marin, y Silos de Galicia y Cementos de Marin, S.A., ubicados en el Nuevo
Sector Comercial Dadas las circunstancias que rodean esta mercancia es diffcil

predecir los posibles trificos futuros.

¢) Maderas.

El trafico de madera -carga y descarga- durante el afio 1996 ascendio a 99.753

toneladas.
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Este trifico tiene dos componentes principales, madera de importacion para la

fabricacién de pasta de papel, y madera de importacion para ebanisteria.

El trafico de madera para la fabricacién de pasta de papel presenta oscilaciones
muy acusadas debidas al mercado internacional y a los programas y necesidades de
la Empresa Nacional de Celulosas. Se trata de un tréfico para la exportacion, que se

ha visto incrementado durante los ultimos afios.

Por ello es dificil realizar una prevision sistematica del futuro de este trafico, si

bien durante el afio 1996 el trafico de papel y pasta ascendid a 289.534 toneladas.

En cuanto al trafico del resto de maderas, si bien no tiene el peso de los primeros,

la tendencia actual es la de un progreso sostenido.

d) Trafico de contenedores.

I.a linea regular con Canarias inaugurada a mitad del aiio 1993 contintia con el

nivel de trafico que se estimé desde un principio.

Durante el afio de 1995 las mercancias transportadas por contenedores
ascendieron a 43.949 toneladas, siendo la madera y el corcho, con 28.911 toneladas,

la mayor mercancia transportada.

Durante el afio 1996 las mercancias transportadas por contenedores ascendieron a

50.340 toneladas.

e) Pesca fresca.

El maximo de pesca descargada ha sido de 10.000 toneladas en un affo. Se trata

en general de pescado de un alto valor. Durante el primer trimestre de 1993 la
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descarga de pesca fresca fue solamente el 56% de la del mismo periodo del afio
anterior, Influyé la huelga del sector, al margen de otros factores. Al final de 1993
el descenso con respecto al afio anterior fue del 21%. En los primeros meses de
1994 se noté una clara recuperacién aunque sin alcanzar las cifras de 1992.
Actualmente la descarga de pesca fresca se sitda en unas 10.300 toneladas al afio

(10.317 toneladas durante el afio 1996).

f) Pesca congelada.

La crisis del sector ha dado lugar a un importante descenso de este trafico.
Sumadas las descargas realizadas por buques pesqueros congeladores y por
mercantes las descargas durante el afio 1993 fueron de 49.615 toneladas frente a

05,883 toneladas en el ano 1992.

Se encuentran en fase de construccion las instalaciones de unos nuevos frigorificos
en régimen de concesidn, que légicamente, podran dar un nuevo impulso a este

trafico.

En el afio 1996 el total de pesca congelada descargado fue de 40.412 toneladas.

g) I'ruta

La adjudicacion en régimen de concesién de unas instalaciones frigorificas en el
interior de una nave de la Autoridad Portuaria, ast como la implantacion de un
sistema especial de descarga de los barcos ha dado lugar a un fuerte crecimiento de
este nuevo trafico, que en 1995 se situdé en 34.721 toneladas, y en 1996 en 50.037
toneladas. De momento la principal mercancia es banana de Sudamérica para su
distribucién en Portugal, actualmente se han iniciado descargas de otro tipo de fruta

con destino al mercado nacional procedente de Chile y Argentina.
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VI. NECESIDADES FUTURAS



VI. NECESIDADES FUTURAS.

La evolucién del Puerto de Marin-Ponievedra, para poder hacer frente a las

necesidades futuras, exige acometer unas actuaciones que podrian subdividirse en:

-Actuaciones de ampliacion de las instalaciones.

-Actuaciones de mejora o sustitucion de las actuales.

Los planos n® 2.7 y 2.8 reflejan la ampliacién del Puerto en las dos fases

consideradas.

] a necesidad de ampliacion del Puerto viene justificada por la experiencia de los
afios anteriores, con un crecimiento sostenido con las légicas oscilaciones, y por la
situacion actual. Las instalaciones no sélo resultan insuficientes, sino que las mas
antiguas no retnen las condiciones precisas para prestar un servicio adecuado. En
concreto los antiguos muelles comerciales de Marin carecen del calado necesario y

de la superficie apropiada de maniobra y almacenamiento.
Ademds, para emprender las actuaciones portuarias, hay que tener presente los
condicionamientos urbanisticos que exige la existencia del micleo urbano que

envuelve la zona de servicio del Puerto.

En una primera fase, las necesidades del puerto pueden reunirse en los siguientes

puntos principales:

a) Cerramiento del puerto y establecimiento de un sofo punto de acceso.

Se encuentra terminada esta obra, que se ha ido realizando a medida que las
posibilidades técnicas y de explotacion del puerto lo han permitido. Una vez

concluida totalmente, se podra realizar un mejor control del puerto con el mismo
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ndmero de personas dedicadas a ello. Esta actuacion debe complementarse con la

que se sefiala a continuacion.

b) Vial interior de servicio.

Para que exista un solo acceso al puerto era preciso disponer de un vial interior
que lo recorriera de un extremo a otro. Esta obra ya esta realizada, y dado que el

acceso unico se situard en el extremo Este, se conseguira:

1°. Que el trafico actual de vehiculos pesados con operaciones en ¢l Muelle

Comercial no tenga que recorrer la zona urbana de Marin,
29 Hacer efectivo el control por el Gnico acceso al puerto.
39, Aminorar tiempos.

4°. Mejorar el aspecto estético en el contacto puerto-ciudad, ya que las dos

actuaciones citadas se completan con aceras y jardines.

Se encuentra ya abierta la carretera inferior de servicio, de manera gue un
vehiculo puede ya recorrer el puerto de exiremo a exiremo, sin tener que salir fuera

del recinto portuario

¢) Nuevo Muelle en Marin.

Ya se ha comentado que el Muelle de Marin en sus atraques Este y Oeste presenta
graves problemas estructurales por falta de calados y por la escasez de superficie.

Ademds, el nuevo muelle se encuentra en un estado de conservacidn deficienie.

Las modificaciones que se han ejecutado han sido las siguientes:
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_Avanzar en el lado Oeste con un refleno en una anchura de 18 metros para ubicar
un paseo marftimo que se inicia en las proximidades del acceso actual con un
retranqueo de la valla para conseguir una plaza de disfrute urbano, sin eliminar Ia

pequefia ddrsena de embarcaciones menores alli existente.

-Retranquear el muelle actual por el lado Este con un frente oblicuo que una
aproximadamente Ja punta del muelle con el extremo de la explanada del muelle de
Ribera, obteniendo asi un muelle de 9 metros de calado y una superficie suficiente

para maniobra, circulacién y almacenaje.

Actualmente ya estdn finalizadas las obras de ampliacién del Muelle Comercial de
Marin Atraque n°® 1 con 180 metros de longitud y 9 metros de calado en su primera
fase; y en tramitacion la prolongacién exterior del Muelle con 11 metros de calado.
Entre ambas obras se conseguirdn unos 300 metros de atraque de 9 y 11 metros de
calado, y una amplia zona de almacenamiento, asi como el Pasco maritimo de
Marin. Estas obras quedan reflejadas en el plano 2.7 de los documentos que

acompaiian a la Memoria.

d) Déarsena de embarcaciones menores y explanada contigua.

El objetivo de esta futura inversién es la construccion de una darsena para
embarcaciones menores y de recreo, con la posterior instalacion de pantalanes
flotantes. Ancjo a esta darsena se pretende construir un relleno con el fin de ampliar
la superficie industrial disponible. La configuracién en planta de la darsena, se
proyecta con un dique en la zona més al este que deja un entrante aislado de la

darsena con el fin de respetar y mejorar la playa ("playifia") existente.

El proyecto de esta obra esta en fase de redaccién. La zona de ampliacion se
ubica en el limite este del puerto, en el drea de Estribela y Placeres. Se detalla la

zona en ¢l plano 2.7.
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¢) Nuevos muelles.

Una fase posterior a las obras descritas anteriormente la constituyen los futuros
muelles, adosados a la explanada contigua a la ddrsena de embarcaciones menores.

Esta inversién se escalonard y condicionard a las necesidades y evolucién del tréfico

portuario.

Se tratard de muelles de mayor calado con las lineas de atraque paralelos al actual
muevo muelle de 12 metros, que actualmente estd siendo prolongado como obra

previa para los futuros muelles de gran calado proyectados.

f) Acceso por ferrocarril,

Las instalaciones del Puerto de Marin-Pontevedra (Nucvo Muelle Comercial)
distan unos 5 Km de la Red Nacional Integrada de Transporte Ferroviario. El puerto
no dispone de ferrocarril aunque gran parte de la infraestructura del mismo, para

enlazarlo, estd ya construida.

Sin embargo, una parte importante de la descarga de cercales y piensos se

transporta por camién a una estacién situada a unos 6 Km del puerto, donde se carga

€11 vagones.

La ejecucion de la obra del ramal ya se fija en los actuales Presupuesto Generales

del Estado que prevén su conclusion en el afio 2001,

SogratT doneral
Faonied

Tl
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VII. EL PLAN DE UTILIZACION DE LOS ESPACIOS
PORTUARIOS DEL PUERTO DE MARIN-PONTEVEDRA



VIL. EL PLAN DE UTILIZACION DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DEL
PUERTO DE MARIN-PONTEVEDRA.

1. CONSIDERACIONES GENERALES SOBRE EL PLAN DE UTILIZACION DE
L.OS ESPACIOS PORTUARIOS.

Los puertos, como unidades econémicas y de prestacion de servicios que cumplen
la funcién de intercambiadores de modos de transporte maritimos y terrestres,
precisan de unos espacios -la zona de servicio del puerto- dotados de una
organizacion capaz de garantizar una gestion eficaz en un sector, como el del
transporte, intensivo en capital y donde el tiempo es un factor econémico y de

competencia destacado.

A tal efecto, la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante ha exigido en
su articulo 15.2 que la zona de servicio de los puertos estatales sea delimitada y
ordenada desde la perspectiva interna de la organizacion de la actividad portuaria,
por medio de un "Plan de utilizacién de los espacios portuarios "que incluird los
usos previstos para las diferentes zonas del puerto, asi como la justificacién de la

necesidad o conveniencia de dichos usos”.

El "Plan de utilizacién de los espacios portuarios” cumple asi una doble funcion:
a) la delimitacién de la zona de servicio del puerto incluyendo "las superficies de
tierra y agua necesarias para la ejecucion de sus actividades, las destinadas a tareas
complementarias de aquéllas y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad
de desarrollo de la actividad portuaria” (articulo 15.1), y b) la ordenacién portuaria
de la zona de servicio mediante la asignacion de usos portuarios a sus distintas areas.
Ambas funciones se encuentran relacionadas entre si, de manera que la delimitacién
de la zona de servicio por el Plan exige la previa asignacion y justificacién de los
usos portuarios a sus diferentes zonas, y a la inversa, que la asignacién y la
justificacién de la necesidad o conveniencia de dichos usos conllevard que los

terrenos sobre los que se vayan a desarrollar tales usos se integren en la zona de
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servicio del puerto y, por lo mismo, en el dominio ptiblico portuario estatal (articulo

15.2 y 3 de la Ley).

Es decir, el Plan, en cuanto asigna los "usos portuarios” (no urbanisticos; comp.
articulos 55.1; 3.6, 15.1 y 6, y 59) mas id6neos a las diferentes zonas del puerto
para alcanzar el mayor rendimiento en la gestibn econdémiica del puerto como
intercambiador de modos de transporte y la mixima eficacia de las operaciones y
servicios que aquél desarrolla, es la causa eficiente de la delimitacién misma de Ia
propia zona de servicio de los puertos de interés general sobre la que asimismo
inciden otras competencias concurrentes, las cuales quedarin definjitivamente
articuladas a través del correspondiente plan urbanistico especial o instrumento

equivalente, como exige el articulo 18 de la Ley,

Es evidente que la ordenacion portuaria de la zona de servicio dependerd de la
realidad de cada puerto, de los traficos que en éste se realicen, de la evolucién de la
demanda y de la vocacion o destino de cada una de sus 4reas derivada de su
situacion en el espacio portuario, proximidad a Ios muelles o darsenas, calado de los
muelles, conexién entre las diferentes 4dreas, accesos viarios y ferroviarios,
ocupacion de la superficie, estado de las instalaciones, etc., teniendo en cuenta las
exigencias procedentes de la insercién del puerto en el dmbito territorial y urbano

(articulos 36.b y 37.¢).

De acuerdo con ello, el Plan de utilizacion ha de proceder a la zonificacién de la
zona de servicio y a la asignacién a cada una de sus 4reas de los usos portuarios més
acordes con la organizacion de la explotacién portuaria, determinando las zonas de
usos portuarios comerciales, pesqueros, deportivos, complementarios comercial o

industrial, equipamiento o zonas de reserva debidamente justificadas.

De este modo, la aprobacion del Plan de utilizacién conlleva dos efectos muy

importantes:

a) El Plan de utilizacién es el instrumento que regula todos los usos portuarios,
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incluidos los relativos a otras actividades o servicios estatales que necesariamente
han de prestarse en la zona de servicio del puerto en cuanto que de ellos también
depende la mayor "eficacia, rapidez, economia y seguridad” en la realizacion de las
operaciones de trafico portuario (control de enfradas y salidas del territorio, control

aduanero de mercancias, sanidad o comercio exterior, efc.).

b) El Plan de utilizacién es el instrumento que legftima la ejecucién de las obras
de superestructura ¢ instalaciones que realicen las Autoridades Portuarias en el
dominio publico y el otorgamiento de autorizaciones y concesiones en la zona de
servicio del puerto en defecto de Plan especial (articulos 19, 56.3, 57.2 y 63.2 y 3),
con la consecuencia de ser titulo suficiente para la revocacion unilateral, sin derecho
a indemnizacién, de las autorizaciones existentes que resulten incompatibles con sus
determinaciones (articulo 58.1) y para la modificacién, con derecho a
indemnizacion, de las concesiones otorgadas con anterioridad (articulo 77 de la Ley

de Costas, en relacién con el 54.1 de la Ley de Puertos).

Finalmente, la aprobacion del Plan de utilizacién determina el "ambito territorial
de competencia de las Autoridades Portuarias”, en cuanto que éste "es el

comprendido dentro de los limites de la zona de servicio del puerto ..." (articulo

38).

2. TRAMITACION DEL PLAN DE UTILIZACION DE LOS ESPACIOS
PORTUARIOS PARALELAMENTE AL PLAN ESPECIAL DE ORDENACION

Con fecha de 2 de marzo de 1992 el Exemo. Ayuntamiento de Pontevedra y la
Junta del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra firmaron un convenio sobre
cooperacién en el plancamiento para la ordenacién urbanistica de la zona de servicio

del Puerto.

De acuerdo con ello, se redacté en diciembre de 1992 un "Plan de Usos del

43



Puerto de Marin", y se inicié su tramitacién. Posteriormente se comprobd que dicho
Plan no se adecuaba exactamente al contenido propio de un "Plan de utilizacién, por

lo que se procedi6 a redactar uno nuevo y reiniciar la correspondiente tramitacion.

Paralelamente a la redaccion de este "Plan de utilizacién de los espacios
portuarios” se encuentra en proceso de tramitacion el Plan Especial del Puerto. Una
primera redaccion, concluida en octubre de 1992, ha sido objeto de diversas
modificaciones, como consecuencia de las observaciones y reparos que han
presentado diversos organismos. En concreto, y para el mantenimiento y mejora de
la "playifia" de Placeres, se ha modificado la planta primitiva de la dérsena de
embarcaciones menores. Estos cambios se han reflejado tanto en este "Plan de
Utilizacién de los espacios portuarios”, recogidos en el plano 2.7, como en la
redaccién modificada del Plan Especial, concluido en abril de 1994. y en la

actualidad sin aprobar.

El Ayuntamiento de Marin no dispone en la actualidad de Plan General de
Ordenaciéon Urbana, mientras que el Ayuntamiento de Pontevedra aprobd el vigente
Plan General de Ordenacién Urbana mediante Orden de la Consejerfa de Ordenacién
Territorial y Obras Pdblicas de la Junta de Galicia de 18 de diciembre de 1989
(Diario Oficial de Galicia n® 9, de 12 de enero de 1990).

En la tramitacién del presente "Plan de utilizacién de los espacios portuarios” se
ha cumplido con lo preceptuado en el articulo 15 de la Ley, habiéndose solicitado
informe previo de Puertos del Estado, de Ia Direccion General de Costas y de las
Administraciones Urbanisticas y Pudblicas sobre aspectos de sus respectivas
competenéias, y cuyos informes constan en el expediente. Igualmente se dio traslado
del Plan a los Ayuntamientos de Marin y Pontevedra, y si bien no es requisito

imprescindible, el Plan fue sometido a informacion publica.
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VIII.DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL
PUERTO



VIIL DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO.

En funcion del andlisis de los traficos y de Ia evolucién de la demanda que han
quedado reflejados en esta Memoria del "Plan de utilizacion de los espacios
portuarios” del Puerto de Marin-Pontevedra, se propone la siguiente delimitacién de

la zona de servicio del Puerto.

1. ESPACIOS DE AGUA (AGUAS DEL PUERTO):

ILa superficie de agua incluida en la zona de servicio, conforme a lo determinado
por el articulo 15.6 de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, se¢ ha
de subdividir en dos zonas: "Zona I, o interior de las aguas portuarias, que abarcari
los espacios incluidos dentro de los diques de abrigo y las zonas necesarias para las
maniobras de atraque y de reviro, donde no existan éstos", y "Zona II, o exterior de
las aguas portuarias, que abarcard las zonas de entrada, maniobra y posible fondeo,
subsidiarias del puerto correspondiente y sujetas a control tarifario de la Autoridad

Portuaria",

Las superficies de aguas de la zona de servicio del Puerto no sufre modificacién
alguna, manteniéndose la actualmente existente, que fue delimitada por Orden
ministerial de 11 de diciembre de 1985. En consecuencia, la zonas I y II de las

aguas del puerto son las siguientes:

- Zona I: La comprendida al este de la linea imaginaria que une Punta Campelo
(42° 25,4 N; 8° 41,1’ W) , en la costa norte, con Punta Tenlo Chico (42°
24,45’ N; 8° 42,45’ W), en la isla de Tambo, y esta misma Punta con el
arranque del dique oeste del puerto militar de Marin (42° 23,9 N; 8° 42,4

W), en la costa sur.
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- Zona II: Toda la Ria de Pontevedra y ensenada de Aldan, limitada por la costa
y las lineas imaginarias de unién de Punta Fagilda (42° 24,9’ N; 8° 52,9’ W),
en la costa norte, con Punta Melide (42° 23,45" N; 8° 55,45’ W), en la isla
de Ons, y de Punta Fedorento (42° 21,3’ N; 8° 56,4° W), en esta isla, con

Punta Couso (42° 18,6’ N; 8° 51,3” W), en la costa sur, con excepcion de las

areas definidas como Zona I de los puertos que comprende.

2. SUPERFICIES TERRESTRES DE LA ZONA DE SERVICIO.

La zona de servicio terrestre del Puerto de Marin-Pontevedra quedé definida por
Orden Ministerial de 3 de mayo de 1989, y se encuentra ubicada en los términos

municipales de Marin y Pontevedra.

El "Plan de utilizacion de los espacios portuarios”" mantiene la actual delimitacién
de la zona de servicio terrestre del Puerto. No obstante, se desafecta, por
considerarla innecesaria para el Puerto, una zona de aparcamientos situados en la
Plaza del Marques de Valterra, fuera del recinto portuario y de uso urbano. Esta

zona a desafectar se refleja en el plano anejo tinico.

Por ello, la superficie terrestre de la zona de servicio del Puerto prevista por el
"Plan de utilizacién de los espacios portuarios” comprende "la zona maritimo-
terrestre y los espacios delimitados, al Oeste, por las instalaciones de la Escuela
Naval Militar; al Este, por la Punta de Placeres; al Sur, por toda la longitud de la
Avenida de Ourense de Marin y el tramo de la carretera Marin-Pontevedra, que

cierran el Puerto y lo separan de las zonas urbanas"”,

La posibilidad de ampliacién de los espacios terrestres del Puerto se encuentra
totalmente limitada, ya que aquél se encuentra rodeado, por el Sur, por el nicleo
urbano de la ciudad de Marin; por el Este, por la Punta de Placeres, y por el Oeste,

por la Escuela Naval Militar; por lo que la dnica ampliacion posible del Puerto,
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como asi recoge el "Plan de utilizacion de los espacios portuarios”, es ganando

terrenos al mar.

La ampliacién del Puerto se encuentra en ejecucion:

1?.- En la primera fase de ampliacion, que se recoge en €l plano 2.7 se proyectan

los siguientes cambios y nuevas instalaciones:

a) Zona comercial.

1. Muelles comerciales de Marin y Muelle de Ribera: Se construird un nuevo
Muelle en sustitucion del antiguo Muelle de Marin, atraque Este, para obtener maés
calado y superficie, que serd la prolongacién del actual Nuevo Muelle Comercial de

Marin, Atraque n° 1,

2. Explanada contigua a la.ddrsena de embarcaciones menores, como zona de
almacenamiento en régimen de concesion; ello dard lugar a la ampliacion de la
actividad de la Nueva zona comercial con un nuevo Muelle Comercial en la zona de

expansién del Puerto con una longitud de 220 metros y 11 metros de calado.

b) Zona de actividades complementarias (equipamiento):

Por el lado Oeste del actual Muelle de Marin se pretende crear un paseo
maritimo, del cual ya se ha ejecutado una primera fase de 160 metros de longitud
con un avance sobre la linea actual. Los actuales edificios y almacenes deberin

sustituirse por ofras instalaciones mas operativas.

Se incluye, asimismo, en la primera fase de ampliacién, la regeneracién de la

Playa de los Placeres, que se detalla en el plano 2.7 al igual que el espigdn de
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separacion del paseo de la playa y dérsena de embarcaciones deportivas de recreo.

2%.- En la segunda fase de ampliacién, que se recoge en el plano 2.8, se
proyectan nuevos muelles comerciales de gran calado en el avance hacia el mar de la

explanada contigua a Ia dirsena de embarcaciones menores.
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IX. ZONIFICACION Y USOS PORTUARIOS ASIGNADOS




IX. ZONIFICACION Y USOS PORTUARIOS ASIGNADOS.

1. ZONIFICACION.

El "Plan de utilizacion de los espacios portuarios” distribuye la superficie terrestre
de la zona de servicio del Puerto en las siguientes Zonas, que aparecen reflejadas en

los distintos planos: 2.9, 2.10 y 2.11

1. ZONAS COMERCIALES (niimero 1 en los planos):
Comprenden, a su vez, las siguientes areas:
- Muelles comerciales de Marin.
- Nuevo Puerto Comercial.

- Nuevos Muelles Comerciales Este.

2. ZONA PESQUERA (miimero 2 en los planos):

Espacios y darsenas pesqueras,

3. ZONA DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES (niimero 3 en los
planos):

Varaderos y Muelle de reparaciones.

4, ZONAS DE ACTIVIDADES VARIAS (miinero 4 en los planos):
Comprenden dos areas:
- Muelle pasajeros de ria.

- Darsena de embarcaciones menores.

5. ZONAS DE ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS (niimero 5 en los planos):
Comprende dos areas bien delimitadas.
- Paseo Maritimo de Marin.

- Paseo y Playa de Placeres.




2. USOS PORTUARIOS DE LAS DIFERENTES ZONAS.

El "Plan de utilizacién de los espacios portuarios” asigna a estas Zonas los

siguientes usos, segtin quedan reflejados en los planos 2.9, 2.10 y 2.11:

a) portuario comercial.

b) portuario pesquero.

¢) portuario complementario: construccion y reparacion de buques.

d) portuario complementarjo: actividades portuarias varias (buques pesqueros de
pequefia dimensién y deportivos).

¢) actividades complementarias: equipamiento.

Igualmente, el Plan determina la justificacién de la necesidad o conveniencia de

dichos usos para cada una de las diferentes zonas.

1. ZONAS COMERCIALES (nimero 1}.

Se prevé para estas zonas un uso comercial y sc distribuye en las siguientes Areas:

- Muelles comerciales de Marin.

El Puerto Comercial de Marin consta fundamentalmente del Muelle
comercial, transversal a la linea de costa, con un atraque de 200 metros (lado Oeste)
y calados enfre 5,5 y 7 metros, destinado en un extremo a la descarga de cemento a
granel por instalacién especial y el resto a buques inactivos. EI atraque Este, de otros
200 metros y calados eatre 5 y 7,00 metros en B.M.V.E., se destina especialmente a
graneles (magnesita y piensos) y a mercancia general (embarque de pasta de papel,

movimiento de contenedores y descarga de madera).

La separacidén entre las lineas de atraque Este y Oeste de este Muelle es de

unos 40 metros, por lo que la superficie disponible es escasa. En €l existen varios

50



almacenes de la Autoridad Portuaria, asi como los vestuarios de Ia Sociedad de

Estiba y Desestiba (SESTIMAR).

Adyacente al antiguo Muelle Comercial de Marin por su lado Este se
encuentra una nueva explanada de unos 42.000 metros cuadrados que arranca del
antiguo Muelle de Ribera y esta limitada por el Nuevo Muelle Comercial de Marin
de 280 metros de longitud, cuyos primeros 100 metros son de calados 2 y 3 metros
en B.M.V.E v los tultimos 180 metros, denominado Nuevo Muelle Comercial de
Marin, Atraque n°l, de 9 metros de calado en B.M.V.E. El principal destino de este
muelle y explanada es el de terminal de contenedores y trafico y almacenamiento de

madera serrada.

En la explanada del antiguo Muelle de Ribera se disponen de unos 45.000 m?
de superficie abierta para almacenamiento, asi como las oficinas de los principales

consignatarios de Puerto y almacenes de mercancias en régimen de concesion.

Unicamente dispone de grias el Muelle de Marin, lado Este: dos de 3
toneladas, cuatro de 6 toneladas y una grda de 30 toneladas, que se utiliza para el
movimiento de contenedores. Existe la solicifud formal para la autorizacién de la
instalacién y gestion del servicio de una gria portainer en el Nuevo Muelle

Comercial de Marin. Atraque n°l

Hay en la zona una moderna bascula electrénica.

Completa esta zona la carretera interior de servicio del puerto,

A la vista del incremento de trafico se encuentra en fase de proyecto la
ampliacion del Nuevo Muelle Comercial de Marin, seria ¢l Atraque n° 2 con un

calado de 11 metros en B.M.V.E.

Se imcluye también acceso secundario, que en condiciones normales de
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explotacién permanecerd cerrado, y tramo del vial interior de servicios paralelo a fa

Avenida de Ourense de Marin.

Como quiera que el Muelle de Marin, en sus atraques Este y Oeste presenta
graves problemas estructurales por falta de calados, y por la escasez de superficie,

asf como un estado de conservacién deficiente se proyecta:

a) Avanzar en el lado Oeste con un relleno en una anchura de 18 metros para
prolongar ¢l Paseo maritimo que se inicia en las proximidades del acceso actual con
un retranqueo de la valla para conseguir una plaza de disfrute urbano (pasard a

formar un 4rca de uso publico de actividades complementarias).
Se mantiene la pequefia darsena de embarcaciones cxistentes.

b) Construir un nuevo muelle por el lado Este, con sustitucion del Muelle de
Marin, con un frente oblicuo que una aproximadamente la punta del Muelle con el
extremo de Ia explanada del Muelle de Ribera. Con esta obra, ya en construccién, se
obtendrd un Muelle de entre 9 y 11 metros de calado y una superficie suficiente para

maniobra, circulacion y almacenaje.

El uso previsto es el de una terminal de contenedores, asi como el de

desembarque y almacenamiento de madera serrada y mercancia general,

- Nuevo Puerto Comercial,

La necesaria expansion del Puerto tropezé con dificultades para llevarla a cabo en
la zona de Marin, por lo que la expansién se produjo hacia el interior de la Ria,

entre el puerto pesquero y la Punta de Placeres.

Esta nueva zona comercial (Nuevo Puerto Comercial) dispone actualmente de un

nuevo Muelle con dos zonas de atraque, una de 242 metros de longitud y 12 metros
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de calado en B.M.V.E., y la otra de 125 metros de longitud y 9 metros de calado en
B.M.V.E. Se dedica este muelle fundamentalmente a la descarga de cereales y
piensos, y en menor medida a la descarga de madera en Ja zona de mayor calado, y
cemento por instalacién especial y pescado congelado en la zona de menor calado.

Dispone de tres grdas, dos de ellas de 16 toneladas y una de 16/30 toneladas de

potencia.

Paralelamente a este muelle se ha construido un Muelle Oeste, de 160 metros de
Jongitud y 9 metros de calado, que se destina a la descarga de pescado congelado y
fruta con destino a las instalaciones refrigeradas que en concesién en el interior de
una nave propiedad de la Autoridad Portuaria existen en dicho muelle. La distancia
entre ambos muelles es de 320 metros con lo que se forma una explanada de uso
comercial de amplias dimensiones. En ella existe un almacén de graneles en régimen

de concesion. Estos muelles disponen de dos basculas electronicas de 60 toneladas.

Incluye esta zona del Puerto el acceso principal al mismo, y que serd el unico una
vez terminadas las obras de infraestructura que se estin realizando y que se

encuentran en su fase final.

Est4 prevista por Ja Autoridad Portuaria la realizacion de un Ceniro Terminal de
Transportes hasta tanto se realice el posible Centro ferroviario. El espacio previsto

estd reservado, sin otorgar concesiones que pudieran condicionar fal actividad,

- Nuevos Muelles comerciales Este.

El "Plan de utilizacion de los espacios porfuarios” prevé, a través de las dos fases
de ampliacién del Puerto ya sefialadas, una nueva zona comercial con m uelles de
gran calado, en avance hacia el mar, a partir de la explanada contigua a la dérsena

de embarcaciones menores, junto al muelle este del Nuevo Puerto Comercial.



Una vez realizadas las obras previstas, parte de ellas con los proyectos ya en
tramitacién, se obtendrd una nueva zona que serd una ampliacién del Nuevo Puerto
C omercial, al que se encontrard unida con la prolongacién del actual muelle del este
de 242 metros de longitud y 12 metros de calado. En esta prolongacién, finalizada

recientemente, existe una linea de atraque de unos 125 metros de longitud y 9

metros de calado.

Con ello se conseguirdn muelles de gran calado con las lineas de atraque paralelas
al actual muelle este del Nuevo Puerto comercial de 12 metros de calado, y la

prolongacién del mismo de unos 125 metros de longitud.

Igualmente existird entre muelles una gran explanada, mayor que cualquiera de las

actuales.

Los usos previstos para esta nueva zona son los mismos que se asignan al Nuevo
Puerto Comercial, es decir, uso comercial para almacenes y depésitos en régimen de
concesion, y los muelles serdn destinados para la carga y descarga de mercancia

general.
2. ZONA PESQUERA (niimero 2).

Comprende esta zona los espacios y ddrsenas pesqueras que conforman el llamado
Puerto pesquero, que consta de la dérsena, con tres alineaciones de atraque, y la
zona de reparacion a flote de buques pesqueros.

El muelle sur de la dirsena de 4 metros de calado es la zona de descarga de la
pesca fresca, con una longitud de 180 metros. El resto del muelle, 150 metros, es

zona de descarga de pescado congelado y de suministro de hielo.

El muelle este de 160 metros y el Espigén Norte de 380 metros de longitud, con
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calados entre 4 y 6,80 metros se destinan a avituallamiento de pesqueros y a

descarga de pescado congelado traido por buques pesqueros congeladores.

Frente al tramo de descarga de pesca fresca sc encuentra fa lonja de subasta y

edificios para departamentos de exportadores.

Existen igualmentc en esta zona departamentos de armadores en régimen de
concesion; tendedero de redes cubicrto y de reparacidn; dos fabricas de hielo
fambién en concesién para suministro a pesqueros; suministro de combustible
liquido con instalaciones de depésitos y surtidores; y de agua salada con un depdsito

elevado, construido y explotado por la Autoridad Portuaria.

Otras concesiones que se encuentran en la zona pesquera son las empresas
frigorificas -Safricope, Marfrio Marin y Galftfo -, y un edificio de servicios

auxiliares de la pesca.

Estan ubicados en esta parte del Puerto dos edificios de servicios del puerto en
general y del puerto pesqueros en particular- oficinas de la Autoridad Portuaria,
Capitania Maritima, sanidad exterior, servicios de remolque y amarre, Cruz Roja

del Mar, scfiales maritimas, etc.

3. ZONA DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES (mitmero 3).

El "Plan de utilizacién de los espacios portuarios” mantiene para esta Zona del
Puerto el mismo uso portuario complementario al que actualmente sc destina, es
decir, un uso complementario, comercial ¢ industrial, de construccion y reparacion
de buques. Se encuentra situada entre la zona comercial de los Muelles de Marin y
Ribera, al oeste, y la zona de actividades varias -muelle para barcos de pasajeros de

ria- al este.
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Se distinguen en esta zona dos espacios bien definidos:

a) Varaderos. Ocupan la parte que linda con el muelle de Ribera, en una longitud
de 220 metros, otorgados en régimen de concesién para la construccion y reparacion

de buques.

b) Muelle de reparaciones. Consta de dos alineaciones de atraque de 350 y 200

metros respectivamente, siendo su calado variable entre 2,5 metros en BM.V.E. y 6
metros, estando destinado a la reparacion a flote de pesqueros. En la actualidad se

estan ejecutando las obras de su prolongacién en una longitud de 60 metros.

Se ubican al este del Muelle, en la zona de escollera de la explanada, tres
pantalanes flotantes para embarcaciones menores. En la propia explanada del muelie
de reparacién existe un edificio de talleres de reparacion de 6.000 m2, asi como las

instalaciones de la Escuela-Taller.

4. ZONAS DE ACTIVIDADES VARIAS (miimero 4).

El "Plan de utilizacién de los espacios portuarios” engloba, bajo la denominacién

de Zonas de Actividades varias, dos Areas con sus usos respectivos bien diferentes.

Area 1.- Se encuentra situada entre la zona de varaderos y reparaciones y la zona
pesquera. Se trata de un Muelle para barcos de pasajeros de ria, y el uso propuesto

es el de transporte de pasajeros, que es el actualmente existente.
Consta también esta parte del Puerto, de una explanada de uso urbano y una
pequefia dirsena y rampa para embarcaciones pesqueras menores que se Conserva,

dada su unién fisica con la zona pesquera.

Este drea es el soporte de todo el trafico de pasajeros.
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Area 2.- Dérsena de embarcaciones menores y explanada contigua.

Se ubica este Area en el lado este del Puerto en la zona de Estribela y de Placeres.

Se trata de una parte del Puerto de nueva construccion, prevista en la primera fase
de ampliacién, cuyas obras consistirdn en la construccién de una dérsena para
pesqueros de pequefias dimensiones y para embarcaciones deportivas y de recreo, asi
como una explanada que parte quedard adscrita a las actividades de la citada

darsena, y el resto a la zona comercial del puerto (Zona 1, Area del Nuevo Puerto

cormercial).

La déarsena quedar# delimitada por un dique de unos 370 metros que arranca de
las inmediaciones del actual varadero de Placeres, en direccién aproximada sur-
norte, con cambio de alineacién aproximadamente este-oeste, en su Gltimo tramo, y
por un dique-muelle de unos 350 metros que arranca de la zona de Estribela. Todo
ello dard lugar a una superficie de agua abrigada de alrededor de 120.000 metros
cuadrados. Los usos propuestos. son pesqueros, para pequeiias 4_‘egnpar¢ac_i_qnes de

pesca) Y _Hﬁu._ticojdcportiv 08,

5. ZONAS DE ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS (nimero 5);

El "Plan de utilizacién de los espacios portuarios” prevé la existencia de unas
zonas para actividades complementarias, que comprenderdn dos Areas de la zona de
servicio bien definidas, ubicadas una al Oecste y otra al Este, en ambos extremos del
Puerto delimitando el mismo. El uso asignado es el de equipamiento y su finalidad
es la integracion entre el Puerto y la Ciudad, fomentando la existencia de espacios

libres para disfrute y recreo ciudadano.,
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Area del Paseo Maritimo de Marin.

Este Pasco, cuya primera fase en una longitud de 160 metros ya ha concluido, se
prolongaré a lo largo del frente del actual atraque oeste del Muelle de Marin, y su
superficie y planta final dependerd o estard condicionada por las modificaciones a

realizar en el Muelle de Marin (Zona I).

Area al Este del Puerto

Estard ubicada entre la futura darsena de embarcaciones deportivas y de recreo y
el paseo y playa de Placeres, cuya regeneracion estd prevista en la primera fase de

ampliacién del Puerto.

Pontevedré, 24 de Noviembre de 1997

EL INGENIERO JEFE ACCIDENTAL DEL
DEPART

Fdo: D. Fehpe Lma}e Rdiz

Pontevedra, 24 de Noviembre de 1997

' Aprobado técnicamente

Fdo: D. Mlguel Angei Navarro Veroz
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